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15 minut czytania - do zabrania na poktad

Dlaczego swiatta gasng przed startem, czemu w kabinie jest zimno jak w lodéwce i co
naprawde oznacza kod 7500 na radarze kontrolera - dziesiec¢ faktow o lataniu prosto z
kokpitu i kuchni poktadowe.

Trzydziesci minut lotu na rezerwie paliwa nad pustym oceanem - tyle, zgodnie z
przepisami EASA i FAA, musi mie¢ w bakach kazdy pasazerski odrzutowiec ladujacy w
warunkach wizualnych, liczgc od chwili, gdy dotknie pasa zapasowego lotniska, gdyby ten
gtéwny okazat sie niedostepny. To tak zwana final reserve fuel i pilot, ktéry wylgduje z
mniejszg iloScig paliwa, musi zgtosi¢ to jako zdarzenie. Do tego dochodzi paliwo
kontyngentowe, paliwo do lotniska zapasowego i paliwo na kotowanie - tgcznie samolot
startuje z iloscig, ktéra pozwolitaby mu odby¢ drugi, krétszy lot, gdyby cos poszio nie tak.
Linia lotnicza ptaci za kazdy dodatkowy kilogram - stad ciggta gra miedzy
bezpieczehstwem a kosztem, bo tona paliwa to w przyblizeniu 800-1000 dolaréw w
zaleznosci od trasy i cen na danym rynku.

Gaszenie Swiatet w kabinie podczas startu i lgdowania nie ma nic wspdlnego z
oszczedzaniem pradu - chodzi o adaptacje oczu. Statystyki pokazujg, ze wiekszos¢
wypadkéw lotniczych zdarza sie w ciggu pierwszych trzech minut po starcie i ostatnich
osmiu minutach przed lgdowaniem, czyli w tzw. critical eleven minutes. Jesli dosztoby do
ewakuacji w ciemnosci, oczom pasazeréw przyzwyczajonym do jasnego oswietlenia kabiny
adaptacja do ciemnosci zajetaby nawet kilkanascie minut. Przy przygaszonym Swietle ten
czas skraca sie do kilkudziesieciu sekund. Z tego samego powodu kaze sie otwierac rolety
w oknach - zatoga i pasazerowie siedzacy przy oknach mogg wtedy pierwsi zauwazy¢
ogien silnika, dym czy przeszkode na pasie i natychmiast to zgtosic.

Kokpit i kabina dostajg rézne positki, przygotowywane w osobnych partiach, czasem nawet
z innych dostaw cateringowych - to standardowa procedura wiekszosci przewoznikéw na
trasach dtugodystansowych. Chodzi o zatrucie pokarmowe: gdyby kapitan i pierwszy oficer
zjedli to samo danie skazone salmonella czy gronkowcem, obaj mogliby jednoczesnie
straci¢ zdolnos¢ do prowadzenia maszyny. Zdarzenie z 1982 roku, kiedy wiekszos¢ zatogi
lotu Japan Airlines z Tokio nabawita sie zatrucia po tej samej rybie, na state utrwalito te
praktyke w branzy. W praktyce piloci wybierajg dania z osobnego menu jeszcze przed
lotem, a steward serwujgcy positki do kokpitu notuje, kto co zjadt.

Temperatura w kabinie rejsowej utrzymywana jest zwykle w przedziale 22-24 stopni
Celsjusza, ale wielu przewoznikdéw celowo obniza jg o kilka stopni tuz przed startem i w
pierwszej fazie lotu. Chtodne powietrze zmniejsza ryzyko omdleh zwigzanych z nizszym
cisnieniem parcjalnym tlenu na wysokosci przelotowej - kabina jest hermetyzowana do
cisnienia odpowiadajagcego okoto 1800-2400 metrom nad poziomem morza, nie do
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poziomu morza. Do tego dochodzi zwykta fizjologia ttumu: sto pieddziesigt czy trzysta ciat
w zamknietej, ograniczonej objetoSci powietrza generuje sporo ciepta, a system
klimatyzacji, przy okazji filtrujacy powietrze przez filtry HEPA i wymieniajgcy je catkowicie
co 2-3 minuty, musi to nadganiac.

Zaplanuj atrakcje, zanim wyladujesz
Bilety, wycieczki i lokalni przewodnicy w tysigcach miast — sprawdz oferty na miejscu docelowym,
zanim jeszcze zapniesz pasy do Ilagdowania.

Zobacz oferty na GetYourGuide —»

Jedzenie, ktére zostaje po rejsie, w wiekszosci krajéw Swiata trafia prosto do spalarni - nie
do puszki na cateringu, nie na stét personelu naziemnego. Miedzynarodowe przepisy
sanitarne klasyfikujg wszelkie jedzenie serwowane na poktadzie samolotu przylatujgcego z
zagranicy jako potencjalne zrédto choréb roslin i zwierzat - nawet niedotkniete,
zapakowane fabrycznie batony. Powdd jest prozaiczny: odpady spozywcze z
zagranicznego lotu mogtyby przenies¢ pasozyty czy patogeny rolnicze, ktérych dany kraj
nie ma u siebie, wiec bezpieczniej spali¢ wszystko niz ryzykowad.

Samolot myje sie znacznie rzadziej, niz mogtoby sie wydawad - petne mycie kadtuba wodg
i detergentem odbywa sie zwykle raz na jeden do trzech miesiecy. Za to codziennie,
miedzy kazdym albo prawie kazdym lotem, czyszczone sg krawedzie natarcia skrzydet,
statecznik i owiewki silnikéw - z tych elementéw usuwa sie szczatki owaddw i osady, ktére
zaburzajg optyw powietrza. Boeing szacuje, ze nawet niewielkie zanieczyszczenie
powierzchni skrzydta potrafi zwiekszy¢ opér aerodynamiczny na tyle, by podnies¢ zuzycie
paliwa o kilka procent na dtuzszym locie.

Rzeczywisty koszt jednego lotu rozktada sie na pozycje, o ktérych pasazer kupujgcy bilet
za 250 ziotych rzadko mysli. Sam start i ladowanie na duzym lotnisku europejskim to
zwykle kilka tysiecy euro optat lotniskowych i nawigacyjnych. Godzina lotu Boeinga 737
czy Airbusa A320 to, zaleznie od modelu silnika i wieku maszyny, od 2500 do ponad 4000
dolaréw samego paliwa przy typowym przelocie. Do tego dochodzi leasing lub amortyzacja
samolotu, pensje zatogi, catering, ubezpieczenie, obstuga naziemna i optaty za slot
startowy.

Krazenie samolotu przed ladowaniem, ktére potrafi wywota¢ niepokdj wsréd pasazeréw
sledzacych mape na ekranie przed fotelem, w zdecydowanej wiekszosci przypadkéw to nie
awaria, tylko zwykte zarzgdzanie ruchem lotniczym. Kontroler lotéw kieruje samoloty na
tzw. holding pattern, owalny wzorzec lotu nad wyznaczonym punktem nawigacyjnym, gdy
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pas jest chwilowo zajety. Piloci majg wyznaczony limit paliwa, po przekroczeniu ktérego
zgtaszajg kontrolerowi priorytet do lagdowania - to wcigz procedura standardowa, nie
sytuacja awaryjna.

Kod 7500 wpisany w transponder oznacza porwanie samolotu i jest jednym z trzech kodéw
awaryjnych rozpoznawanych automatycznie przez wszystkie systemy kontroli ruchu
lotniczego na Swiecie. Kod 7600 sygnalizuje awarie tgcznosci radiowej. Kod 7700 to ogdéliny
sygnat sytuacji awaryjnej na poktadzie. Piloci sg szkoleni tak, by kod 7500 wpisa¢ nawet
pod przymusem, dyskretnie, nie zwracajac uwagi napastnika - transponder w wielu
kabinach pozwala go wpisac jednym, wyuczonym ruchem palca bez patrzenia na panel.

Zapomniates o karcie SIM?

Aktywuj eSIM zaraz po ladowaniu i miej internet, zanim jeszcze odbierzesz bagaz — bez szukania
saloniku operatora na lotnisku.

Sprawdz eSIM na Airalo -

Zycie stewardesy czy stewarda miedzy lotami rzadko przypomina wakacyjng pocztéwke,
ktérg sugerujg zdjecia na Instagramie. Regulacje czasu pracy wymagaja minimalnego
odpoczynku po dtugim rejsie. Na rejsach dalekodystansowych zatoga dostaje 24, czasem
36-godzinny postéj w hotelu przed lotem powrotnym, ale duza czes$¢ tego czasu idzie na
sen wyréwnujacy réznice stref czasowych, a nie na zwiedzanie. Linie lotnicze finansuja
pokdj hotelowy i transport, rzadziej wyzywienie poza sniadaniem.

Wszystkie te procedury - od gaszenia swiatet po rozktadanie positkéw miedzy dwie osobne
dostawy - wynikajg w gruncie rzeczy z jednej logiki: lotnictwo cywilne to branza
zbudowana na analizie kazdego wypadku, jaki kiedykolwiek sie zdarzyt, i przekuwaniu go
w regulacje, ktéra ma nie dopusci¢ do powtérki. Boeing 787 potrafi lata¢ nawet 20 godzin
bez miedzylgdowania, a mimo to nadal startuje z rezerwga paliwa liczong tak, jakby lotnisko
docelowe mogto znikng¢ z mapy w ostatniej minucie.
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