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15 minut czytania - do zabrania na poktad

Pas w Paro otacza osiem tysiecznych szczytéw, w Lukli koAczy sie murem, a na Sint
Maarten samoloty przelatujg nad gtowami turystéw opalajgcych sie na plazy. Oto
lotniska, na ktérych ladowanie samo w sobie jest atrakcjg turystyczna.

Osiemnastu pilotéw na swiecie ma aktualne uprawnienia do samodzielnego ladowania w
Paro. Tylko tylu. Lotnisko lezy w dolinie na wysokosci 2235 metréw n.p.m., otoczone
szczytami siegajgcymi 5500 metréw, a pas ma zaledwie 2265 metréw diugosci. Podejscie
wymaga recznego sterowania na ostatnich kilkunastu kilometrach, bo systemy autopilota
nie radza sobie z manewrowaniem miedzy zboczami - maszyna skreca momentami o
kacie przechylenia bliskim 45 stopni, mijajac dachy domdéw tak blisko, ze pasazerowie przy
oknie widzg pranie suszgce sie na sznurkach. Loty do Bhutanu obstugujg wytgcznie dwie
linie, Drukair i Bhutan Airlines, i tylko w dzien, przy dobrej widocznosci - zadnych startéw
ani ladowan po zmroku, bo w ciemnosci gér po prostu nie widac.

W Nepalu wysokos¢ nie jest najwiekszym problemem - jest nim kat pasa. Lotnisko
Tenzing-Hillary w Lukli, punkt startowy dla wiekszosci wypraw na Everest, lezy na 2845
metrach i ma pas dtugosci zaledwie 527 metréw, nachylony pod katem okoto 12 stopni.
Samoloty lgduja pod gére, co naturalnie je hamuje, a startujg w dét, zeby nabrac predkosci
- ten sam kawatek betonu dziata wiec w dwie strony jak rampa. Jeden koniec pasa konczy
sie Sciang skalng, drugi urywa sie klifem opadajgcym kilkaset metréw w doline Dudh Kosi.
W 2008 roku samolot linii Yeti Airlines nie wyhamowat na mokrej nawierzchni i uderzyt w
zbocze tuz przy progu pasa, gineto wtedy osiemnascie oséb - po tej katastrofie lotnisko
zaostrzyto procedury pogodowe do tego stopnia, ze dzi$ wiekszos$¢ opdznienh w sezonie
trekkingowym wynika wtasnie z zamknietych okien pogodowych, nie z awarii sprzetu.

We francuskich Alpach, w Courchevel, pas ma zaledwie 537 metréw i nachylenie 18,5
procent - to najbardziej strome lotnisko komercyjne w Europie. Podejscie od strony doliny
prowadzi wprost na Sciane gérska, wiec pilot musi w ostatniej fazie lotu widzie¢ pas i
skreci¢ doktadnie w jego oS, bez Zadnego podejscia na wprost z duzej odlegtosci - nie ma
tu systemu ILS, nawigacja odbywa sie wzrokowo. James Bond krecit tu scene poscigu
narciarskiego w ,,Golden Eye”, a lokalni instruktorzy lotniczy szkolg pilotéw osobno wtasnie
pod to jedno lotnisko, bo standardowa licencja na mate samoloty nie wystarcza -
Courchevel wymaga dodatkowego szkolenia i zdania egzaminu praktycznego na miejscu.

Na Gibraltarze pas przecina sie z jedng z gtéwnych drég pétwyspu, Winston Churchill
Avenue, dostownie na krzyz. Kiedy samolot ma lgdowac¢ lub startowaé, szlabany
opuszczajg sie i zatrzymujg caty ruch kotowy, a piesi i kierowcy czekajg po kilka minut,
patrzac, jak maszyna przetacza sie kilkadziesigt metréw od zderzakéw ich aut. Pas ma
1828 metréow i biegnie réwnolegle do granicy z Hiszpania, tak blisko, ze przy silnym
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wietrze z zachodu, tak zwanym Levanterze, powstajg silne turbulencje i uskoki wiatru
sptywajace z Skaty Gibraltarskiej - piloci Boeingébw 737 i Airbuséw A320, ktére tu
regularnie lataja, majg to lotnisko wpisane w liste wymagajacych dodatkowego
przeszkolenia.

Zaplanuj atrakcje, zanim wyladujesz
Bilety, wycieczki i lokalni przewodnicy w tysigcach miast — sprawdz oferty na miejscu docelowym,
zanim jeszcze zapniesz pasy do ladowania.

Zobacz oferty na GetYourGuide —»

Toncontin w Tegucigalpie, stolicy Hondurasu, przez dekady uchodzit za jedno z
najgrozniejszych lotnisk komercyjnych Swiata - pas dtugosci 1798 metréw lezat w kotlinie
otoczonej wzgdérzami, a podejscie wymagato ostrego skretu o niemal 45 stopni tuz przed
lgdowaniem, na wysokosci zaledwie kilkudziesieciu metréw nad dachami dzielnicy
Loarque. W 2008 roku samolot TACA International rozbit sie przy prébie ladowania w
deszczu, zjezdzajgc poza pas i przez ogrodzenie na ruchliwg ulice - zgineto pie¢ oséb. Po
serii podobnych zdarzen Honduras przenidst wiekszos$¢ ruchu miedzynarodowego na nowo
wybudowane lotnisko Palmerola, otwarte w 2021 roku, z dtuzszym i prostszym podejsciem
- Toncontin wcigz dziata, ale gtéwnie dla lotéw krajowych i mniejszych maszyn.

Lotnisko na Maderze, oficjalnie imienia Cristiano Ronaldo, przez lata miato pas dtugosci
zaledwie 1600 metréw, wcisniety miedzy ocean a strome zbocza wyspy. W 1977 roku
samolot TAP Air Portugal wypadt poza pas podczas ladowania w burzy i runat na skaty
ponizej - zgineto 131 osdéb, to wcigz jedna z najtragiczniejszych katastrof w historii
lotnictwa portugalskiego. W odpowiedzi wtadze rozbudowaty pas na filarach betonowych
wspartych nad woda, wydiuzajgc go do 2781 metréw - konstrukcja nosna z 1780 stupami
stoi czesciowo nad Oceanem Atlantyckim i przez lata byta uznawana za jedno z wiekszych
osiggniec inzynierii lotniskowej w Europie. Mimo to boczne podmuchy znad kanatu miedzy
Maderg a Porto Santo wcigz wymuszajg odejscia na drugi krag - zdarzajg sie kilkanascie
razy w miesigcu w sezonie jesienno-zimowym.

Sint Maarten w Karaibach zawdziecza stawe nie dtugosci pasa, tylko temu, co lezy tuz
przed jego progiem - plazy Maho Beach, oddzielonej od progu 2 pasa jedynie ogrodzeniem
i kawatkiem drogi. Samoloty podchodzace do lgdowania, gtdwnie Boeingi 737 linii KLM i
American Airlines, przelatuja nad gtowami turystéw na wysokosci zaledwie 20 metréw, z
predkoscig bliskg 260 kilometréw na godzine. Strumien powietrza z silnikéw odrzutowych
po starcie bywa na tyle silny, ze w 2017 roku zabit turystke, ktérg podmuch zepchnat w
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strone metalowego ogrodzenia - od tego czasu wtadze lotniska ustawity tablice
ostrzegawcze i patrole pilnujagce, by nikt nie stat bezposrednio pod strugg silnikéw przy
starcie.

Wellington w Nowej Zelandii rzadko trafia na listy najbardziej ekstremalnych lotnisk, a
statystycznie odnotowuje wiecej przerwanych podejs¢ niz niejedno lotnisko gérskie - pas o
dtugosci 2081 metréw biegnie przez waski przesmyk miedzy wzgérzami a Ciesning Cooka,
wystawiony na wiatry wiejgce z otwartego oceanu z predkoscig dochodzacg do 100
kilometréw na godzine. Boczne podmuchy potrafig przechyli¢ maszyne tuz przed
dotknieciem pasa na tyle mocno, ze piloci Airbuséw A320 ladujacych tam regularnie
moéwig o ,crabbingu” - locie bokiem, ze skreconym kadiubem wzgledem osi pasa,
prostowanym dostownie w ostatniej sekundzie przed kotami dotykajgcymi betonu.

To, co taczy te miejsca, to nie przypadek geograficzny, tylko konsekwentna reguta -
najbardziej wymagajgce lotniska Swiata powstajg tam, gdzie teren nie zostawia inzynierom
zadnego wyboru. Géry w Bhutanie i Nepalu, ocean pod Maderg, miejska zabudowa przy
Gibraltarze, waska wyspa Sint Maarten - w kazdym przypadku brakowato ptaskiej
przestrzeni, wiec budowano tam, gdzie sie dato, akceptujac krétszy pas, ostrzejszy kat
podejscia albo bliskos¢ przeszkéd. Miedzynarodowe organizacje lotnicze regularnie
publikujg rankingi tych lokalizacji, a linie lotnicze traktujg je jako osobnag kategorie
szkoleniowg - piloci przydzieleni do tras na Paro czy Lukla przechodzg dodatkowe kursy
symulatorowe, zanim w ogdle dostang pozwolenie na pierwszy lot operacyjny.

Zapomniates o karcie SIM?

Aktywuj eSIM zaraz po ladowaniu i miej internet, zanim jeszcze odbierzesz bagaz — bez szukania
saloniku operatora na lotnisku.

Sprawdz eSIM na Airalo -

Dla pasazera oznacza to jedno - te lotniska, mimo swojej reputacji, statystycznie nie
generujg wiecej wypadkdéw niz przecietne lotnisko regionalne, wtasnie dlatego ze rygor
szkoleniowy i selekcja pilotéw sg tam znacznie ostrzejsze niz gdziekolwiek indziej.
Katastrofy, ktére przytoczono wyzej, w wiekszosci miaty miejsce dekady temu, zanim
wprowadzono dzisiejsze standardy meteorologiczne, systemy ostrzegania przed uskokiem
wiatru i obowigzkowe okna pogodowe. Wspétczesne podejscie do Lukli czy Paro bywa
odwotywane z powodu chmur nisko wiszacych nad doling nawet wtedy, gdy na ziemi
Swieci stofce - bo to wtadnie ostroznos¢, a nie brawura, jest dzi$ regutg obowigzujgca na
tych pasach.
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