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15 minut czytania - do zabrania na poktad

Od testowego lotu dookota Swiata Boeinga 777 po 64 dni non-stop matej cessny nad Las
Vegas - oto najdtuzsze loty pasazerskie i rekordy wytrzymatosci, jakie kiedykolwiek
zapisano w lotnictwie.

Osiemnascie godzin i czterdziesci pie¢ minut - tyle srednio trwa dzi$ najdtuzszy regularny
lot pasazerski swiata, Singapore Airlines SQ24 z Singapuru do Nowego Jorku. Airbus
A350-900ULR pokonuje trase 15 349 kilometréw bez jednego postoju, startujgc z Changi i
ladujac na JFK po przekroczeniu w zasadzie potowy globu. To nie jest lot dla kazdego:
samolot ma w konfiguracji wytagcznie 161 miejsc, wszystkie w klasie biznes lub premium
economy, bo przy takim dystansie kazdy dodatkowy kilogram paliwa kosztuje miejsce dla
pasazera. Linia uruchomita te trase po raz pierwszy w 2004 roku, zawiesita jg w 2013 z
powodu cen ropy, po czym wrécita do niej w pazdzierniku 2018 roku nowoczesniejszymi
maszynami o dtuzszym zasiegu.

Kilometry robig wrazenie dopiero, gdy zestawi sie je z czyms$ znajomym. 15 349 km to
odlegtos¢ wieksza niz z Warszawy do Buenos Aires liczona po linii prostej, a samolot leci
nad biegunem pétnocnym, Grenlandiag i Kanada, zanim w ogdle zblizy sie do wschodniego
wybrzeza USA. Piloci Singapore Airlines majg na poktadzie dodatkowg kabine
odpoczynkowg ukrytg za kokpitem - dwa tézka, oddzielone od reszty samolotu, gdzie
kapitanowie $pig na zmiane podczas lotu obstugiwanego przez cztery osoby zatogi
pilotazowej zamiast standardowych dwéch. System jest prosty: dwdch pilotéw leci, dwdch
odpoczywa, zmiana nastepuje mniej wiecej w potowie trasy, nad Arktyka, gdzie ruch
lotniczy jest najrzadszy.

Zanim Singapore Airlines odzyskato korone najdiuzszego lotu Swiata, przez kilka lat
nalezata ona do Qatar Airways i trasy Auckland-Doha, liczacej 14 535 kilometréw,
pokonywanej Boeingiem 777-200LR w okoto 17 godzin 40 minut. Ta sama rodzina
samolotéw zapisata sie w historii lotnictwa czyms$ znacznie bardziej spektakularnym niz
rozktadowy rejs. W listopadzie 2005 roku Boeing, testujgc wtasnie ten model przed
wejsciem do stuzby, wystat jedng maszyne z Hongkongu do Londynu - ale nie najkrétsza
trasg nad Rosja, tylko okrezng droga na wschdéd, przez Pacyfik i Ameryke Pétnocna.
Samolot wyladowat po 22 godzinach 42 minutach, pokonujac 21 601 kilometréow bez
jednego tankowania. To wcigz oficjalny rekord Guinnessa na najdtuzszy lot pasazerskiego
samolotu bez miedzyladowania, liczac dystansem.

Ten lot testowy z 2005 roku miat na poktadzie zaledwie kilkudziesieciu dziennikarzy i
inzynieréw, nie ptacacych pasazeréw, wiec nigdy nie wszedt do rozktadéw. Ale pokazat cos,
co pdzniej stato sie fundamentem pod strategie linii lotniczych na kolejng dekade: da sie
polecie¢ naprawde bardzo daleko bez lgdowania, jesli tylko odpowiednio odchudzi sie
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samolot z niepotrzebnego ciezaru. Boeing przygotowat te maszyne specjalnie - dodatkowe
zbiorniki paliwa w luku bagazowym, ograniczona liczba foteli, zoptymalizowana trasa
wykorzystujgca prady strumieniowe. Zatoga zmieniata sie w powietrzu trzykrotnie,
korzystajgc z prowizorycznej kabiny odpoczynkowej urzadzonej w tylnej czesci kadtuba.

Wczesdniej, w sierpniu 1989 roku, Qantas zorganizowat lot dostawczy, ktéry przez lata
uchodzit za najdtuzszy nieprzerwany przelot komercyjnego odrzutowca. Boeing 747-400
poleciat z Londynu do Sydney bez Igdowania, pokonujac 18 001 kilometréw w 20 godzin i 9
minut. Na poktadzie znajdowato sie 23 oséb: gtdéwnie pracownicy Qantas i Boeinga,
zadnych ptacacych klientéw, bo samolot musiat zosta¢ odchudzony do granic mozliwosci.
Ten konkretny egzemplarz 747-400 nosit p6zniej przydomek ,City of Canberra” i przez
dekady byt punktem odniesienia dla wszystkich, ktérzy moéwili o granicach zasiegu
samolotéw pasazerskich.

Zaplanuj atrakcje, zanim wyladujesz
Bilety, wycieczki i lokalni przewodnicy w tysigcach miast — sprawdz oferty na miejscu docelowym,
zanim jeszcze zapniesz pasy do ladowania.

Zobacz oferty na GetYourGuide -

Trzydziesci lat pdzniej Qantas postanowit sprawdzi¢, czy da sie to samo zrobi¢ juz
naprawde z pasazerami. Program nosit nazwe Project Sunrise i miat jeden cel: uruchomic¢
regularne loty Sydney-Londyn oraz Sydney-Nowy Jork bez miedzylgdowania. W
pazdzierniku i listopadzie 2019 roku linia wykonata trzy loty testowe Boeingiem 787-9
Dreamliner, przewozgc na poktadzie kilkudziesieciu ochotnikéw. Lot z Nowego Jorku do
Sydney trwat 19 godzin i 16 minut, pokonujac 16 200 kilometréw. Kolejny, z Londynu do
Sydney, zajat 19 godzin 19 minut przy dystansie 17 800 kilometréw.

Na poktadach tych testowych lotéw Qantas naukowcy z Monash University mierzyli
dostownie wszystko: poziom melatoniny we krwi, fale mézgowe pilotéw rejestrowane
czepkami EEG, poziom kofeiny, ekspozycje na S$wiatto. Whnioski byty zaskakujgco
praktyczne - okazato sie, ze utrzymanie pasazerdéw w stanie czuwania przez pierwsze kilka
godzin lotu, karmienie ich positkiem zblizonym porg do lokalnej godziny w miejscu
docelowym, a potem zaciemnienie kabiny na wiele godzin, skuteczniej redukuje jet lag niz
tradycyjny rozkiad positkéw. Qantas planowat wdrozenie regularnych lotéw Project
Sunrise, jednak program zostat przesuniety w czasie - najpierw przez pandemie, pézniej
przez opdznienia w dostawach samolotéw.


https://www.getyourguide.com/?partner_id=WCVDVJO
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Do niedawna to wifasnie Qantas trzymat takze rekord pierwszego bezposredniego
potaczenia Australii z Europa - trasa Perth-Londyn, uruchomiona w marcu 2018 roku
Boeingiem 787-9. Dystans 14 498 kilometréw samolot pokonuje w okoto 17 godzin 20
minut w jedng strone. To byt przetom marketingowy: Qantas reklamowat trase hastem
kohca ery przesiadek w Dubaju czy Singapurze dla Australijczykéw lecacych do Europy,
cho¢ w praktyce réznica w czasie podrézy catkowitej bywata mniejsza, niz sugerowata
kampania.

Zycie na poktadzie samolotu przez ponad osiemnascie godzin rzadzi sie swoimi prawami.
Singapore Airlines na trasie do Nowego Jorku serwuje pasazerom klasy biznes nawet pie¢
positkdw w trakcie lotu, zaczynajac od czegos lekkiego zaraz po starcie, przez petny obiad
kilka godzin pdzniej, az po $Sniadanie tuz przed ladowaniem. Kuchnia poktadowa na takich
lotach przygotowuje jedzenie tak, by dobrze znosito wielogodzinne przechowywanie w
niskim cisnieniu i niskiej wilgotnosci kabiny - stad popularnos¢ dan na bazie curry i
przypraw, bo suchos¢ powietrza na wysokosci przelotowej ttumi zmyst smaku nawet o
jedng trzecia.

Piloci na ultra dtugich trasach jedzg inaczej niz pasazerowie - z zasady dostajg rézne dania
z tego samego menu, zeby wykluczy¢ ryzyko, ze oboje zachorujg jednoczesnie po tym
samym, ewentualnie skazonym positku. Kabiny odpoczynkowe dla zatogi poktadowej
zwykle znajduja sie w oddzielnej, zamknietej przestrzeni nad sufitem kabiny pasazerskiej
lub pod podtogg w tylnej czesci kadtuba, dostepnej waska drabinka: kilka waskich koi
utozonych jedna nad drugg, gdzie w ciggu lotu $pi rotacyjnie nawet kilkanascie oséb
personelu poktadowego.

Wszystkie te rekordy dystansu i czasu bledna jednak przy jednym osiggnieciu z zupetnie
innej epoki, ktére do dzi$ nie zostato pobite ani nawet powaznie zaatakowane. W grudniu
1958 roku dwaj piloci z Las Vegas, Robert Timm i John Cook, wystartowali matym Cessna
172 przerobionym specjalnie na lot wytrzymatosciowy i wylagdowali dopiero 7 lutego 1959
roku - po 64 dniach, 22 godzinach i 19 minutach nieprzerwanego lotu. Samolot, nazwany
.Hacienda” na czes$¢ hotelu-kasyna, ktére sfinansowato wyprawe jako chwyt reklamowy,
tankowano w powietrzu z pikapa jezdzgcego po pustynnej drodze pod nim - waz paliwowy
opuszczano recznie przez luke w podtodze kabiny.

Tygodnie w powietrzu w matej, hatasliwej cessnie to zupetnie inna forma wytrzymatosci niz
ta znana z dzisiejszych ultra dtugich rejséw. Timm i Cook spali na zmiane na waskiej
platformie zainstalowanej zamiast tylnego siedzenia, golili sie elektryczng maszynka
zasilang z akumulatora samolotu, a jedzenie podawano im tg samg metoda co paliwo, na
sznurze spuszczanym z auta jadgcego réwnolegle po drodze. Pod koniec wyprawy obaj
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piloci byli tak wyczerpani, ze lgdowanie musieli w duzej mierze przeprowadzi¢ na
autopilocie funkcjonujacym na zasadzie prymitywnego trymu, bo Cook zasngt dostownie
na chwile przed dotknieciem pasa.

Zapomniates o karcie SIM?

Aktywuj eSIM zaraz po ladowaniu i miej internet, zanim jeszcze odbierzesz bagaz — bez szukania
saloniku operatora na lotnisku.

Sprawdz eSIM na Airalo -

Wspétczesne rekordy poszty wiec w zupetnie innym kierunku - nie w strone tego, jak dtugo
da sie nie ladowac z jednym samolotem non-stop wiele tygodni, tylko jak zoptymalizowa¢
pojedynczy, bardzo dtugi lot handlowy tak, by byt bezpieczny, optacalny i mozliwy do
regularnego powtarzania. Airbus A350-900ULR uzywany przez Singapore Airlines ma
dodatkowe zbiorniki paliwa umieszczone w tylnej czesci kadtuba, zwiekszajgce zasieg do
ponad 18 000 kilometréw, przy jednoczesnym ograniczeniu liczby pasazeréw do niespetna
dwustu.

Kolejna generacja rekordéw juz sie szykuje. Airbus testuje A350-1000ULR z jeszcze
wiekszym zasiegiem pod katem Project Sunrise Qantasa, a Boeing rozwija warianty 777X
majace obstugiwa¢ podobnie ambitne trasy dla innych przewoznikéw. Realistyczny
scenariusz na najblizsze lata to lot Sydney-Londyn non-stop w regularnym rozktadzie,
trwajacy okoto 20 godzin - co$, co w 1989 roku wymagato odchudzonego samolotu bez
klientéw na poktadzie, za dekade moze by¢ zwyczajnym biletem do kupienia online.


https://airalo.pxf.io/B5YQKW

